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Czy kupno licencji na produkcje hybrydy Fiata 125
(nadwozie) z Fiatem 1300 (uktad napedowy, zawieszenie,
wnetrze) przesadzito o wstrzymaniu prac nad rozwojem
polskiej konstrukcii, ktdra rzeczywiscie miata szanse

na zmotoryzowanie naszego spoteczenstwa, a takze
umozliwienie rozwoju eksportu polskiej mysli technicznej?
Twierdze, Ze tak. Bezpowrotnie arbitralna decyzja wtadz
owczesnej komunistycznej Polski Ludowej przekreslita
starania naszych inzynierow. Starania i dokonania.

Ale zanim do tego doszto...

TEKST | ZDJECIA: Maciej Stanistawski
WIZUALIZACJE: Szymon Krygicz

samochodem przestarzatym. Poczatkowo planowano jej
niskoseryjne wytwarzanie i konstrukcje opracowywano
pod katem takiej technologii. Nic zatem dziwnego, iz nasi

luz w chwili rozpoczgcia produkeji, seryjna Syrena byta

inzynierowie starali si¢ tworzy¢ nowe koncepcje pojazdu. Nie-
koniecznie dla ludu...

Jak piekny prototyp zostat legenda

polskiej motoryzaciji

1 maja 1960 roku pracownicy Dzialu Gléwnego Konstruktora
Fabryki Samochodéw Osobowych przedstawili studium mate-
go samochodu sportowego opartego na elementach seryjnie
wytwarzanej, popularnej Syreny. Prace nad tym oryginalnym
1 nowatorskim — zwlaszcza za zelazna kurtyna — samochodem
trwaty 3 lata.

Syrena Sport miala szereg nowoczesnych rozwiazan. Zawie-
szenie wszystkich kot byto niezalezne; przednie wraz z uktadem
kierowniczym zapozyczono z seryjnej Syreny (poprzeczny resor
pidrowy podparty w jednym punkcie i wahacze poprzeczne tto-
czone z blachy stalowej), natomiast tylne opracowano jako nowa
konstrukcje wykorzystujaca wahacze wleczone wspolpracujace
z poprzecznymi drazkami skrgtnymi. Catkowicie nowy byl
czterosuwowy, dwucylindrowy silnik w uktadzie bokser, ktory
powstat z wykorzystaniem elementow silnika wytwarzanego w
Szczecinie motocykla Junak (jako ciekawostke warto nadmie-
ni¢, iz kilka lat temu odnaleziono prototypowy silnik Syreny).
Autorem tej konstrukeji byt inz. W. Skoczynski.

Najciekawszym zespotem Syreny Sport byto nadwozie wyko-
nane catkowicie z tworzyw sztucznych (z laminatow z zywic

poliestrowych wzmocnionych tkaning z wiokna szklanego),
zaprojektowane przez inz. Cezarego Nawrota.

»»(-.) W wykonaniu Syreny Sport pomagat mi kolega, niestety
straszny flejtuch. On ja tak strasznie wylepiat, ze trzeba byto p6z-
niej duzo czasu poswigcaé na szlifowanie. Wigc jaupartemssig, ze
pokazg mu, jak to powinno porzadnie wygladac. Pewnego razu
kolega juz poszedl, a ja zostalem do p6zna i wylepitem samo-
dzielnie klape bagaznika. Tak si¢ nameczytem, zeby wszystko
bylo idealnie, bez zadnych szwow. Zapomniatem tylko doda¢
utwardzacz. A zywica poki jest przylepiona, to jakos si¢ trzyma.
Rano przychodze i widze, ze kolega siedzi i peka ze $miechu.
Zamiast mojej klapy zostato jedynie... jeziorko zywicy”.

To byly pierwsze proby prowadzone przez polskich inzy-
nier6w z zastosowaniem tworzyw sztucznych w przemysle
motoryzacyjnym. Nikt wtedy nie myslat o tym, iz czterdziesci
lat p6zniej studenci Politechniki Warszawskiej konstruowac
beda nadwozia swoich prototypowych pojazdow z wiokien
weglowych.

Dwudrzwiowe nadwozie oparto na sztywnej ptycie podtogo-
wej. W tamtych czasach bylo to rozwiazanie ultranowoczesne,
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Porywajaca, prawda? Wizualizacja Syreny Sport
— takiej, jaka byta przed laty.




zarezerwowane dla sportowych konstrukcji. Ale taka przeciez
miata by¢ — i byta — Syrena Sport.
Przednia czg$¢ nadwozia, wraz z reflektorami i krata wlotu

powietrza, a takze czg$ciowo plaszczyznami blotnikow przed-
nich, zawieszona zostala na tylnej krawegdzi. Jej uniesienie do
gory otwierato bardzo dobry dostgp do przedziatu silnikowego,
atakze utatwialo obstuge przedniego zawieszenia i catego uktadu
przeniesienia napgdu.

Szyby przednia i tylna byly gigte, natomiast opuszczane (a nie
przesuwane — co bylo czgstym rozwiazaniem) szyby w drzwiach
— ptaskie. Aby zapewni¢ komfort pasazerom przednich siedzen,
wykonano je jako indywidualne regulowane fotele oparte na
rurowym szkielecie. Takze za ich konstrukcje osobiécie odpo-
wiadat inz. Nawrot.

Do dzisiaj zachowaly sie jedynie
stare fotografie — bardzo czesto
przedruki, jak i prototypowy silnik
w ukiadzie bokser...

Prezentowane tutaj zaawansowane fotorenderingi
wskazuja na to, iz powolutku... cos zaczyna ,,sie dzia¢”
z naszym legendarnym samochodem. Moze jest szansa,
iz powstanie replika tego modelu.

Za przednimi fotelami znalazto si¢ miejsce na mata taweczke
z pokryciem tapicerskim (model Sport przewidziany byt jako
2+2 — dwoje 0s6b dorostych i teoretycznie dwojka dzieci; ale
przestrzeni bagazowej nie byto zbyt wiele). Zapewniono izola-
cj¢ cieplna i akustyczna wnetrza. Zbiornik paliwa umieszczono
w tylnej czg$ci nadwozia, nad tylng osia. Dzisiaj mozemy
stwierdzi¢, ze znalazt si¢ w optymalnie bezpiecznym miejscu
— poza strefami zgniotu. Koto zapasowe umieszczono poziomo
na podtodze bagaznika.

Masa wilasna samochodu wynosita ok. 710 kg. Podczas prob
osiagat poczatkowo predko$¢ maksymalng w granicach 60—65
km/h. Przyczyna okazat sig... wadliwie zamontowany, bloku-
jacy si¢ pedat przySpieszenia, ktory uniemozliwiat catkowite
otwarcie przepustnicy. Po usunigciu usterki Syrena Sport bez
problemu rozpedzata si¢ do 110 km/h.

- Projektowanie i Konstrukcje Inzynierskie czerwiec 2008 www.konstrukcjeinzynierskie.pl



Fotoreportaz ,,Projektowania i Konstrukcji Inzynierskich”

Syrena Sport podczas prob na torze w warszawskiej FSO osiagneta
predkos¢ maksymalna... 65 km/h. Dopiero po usunieciu niewielkiej usterki,
samochdd bez problemu osiagat 110 km/h. Dwucylindrowy czterosuwowy
bokser nie byt w stanie zapewni¢ imponujacych osiagow.

Elegancka i drapiezna linia
sportowego wozu mogtaby
podobac sie nawet dzisiaj.
Nie méwiac o tym, jaki
piekny bytby to klasyk!

www.konstrukcjeinzynierskie.pl
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Pierwszy hatchback narodzit si¢ w Polsce

Koncepcja Syreny 110 rozwijala si¢ w zasadzie rownolegle do prac przy
zwyklej ,,syrence”. Nasz pierwszy powojenny matolitrazowy samochod
z zalozenia byt konstrukcja nie do konca udana (smutna prawda byla taka,
iz nasza Syrenka nigdy nie byta do konca sprawna i nigdy do konca zepsuta
— jak mawiali jej uzytkownicy), kompromisowa, w ktorej nalezato pogo-
dzi¢ ze soba przestarzala technologi¢ wytwarzania, 50% udziatu czegsci
z przewymiarowane]j (i tym samym zbyt cigzkiej) Warszawy, wreszcie
— zmodyfikowany i wy$miewany (ale skadinad bardzo udany) dwusuwo-
wy silnik przemystowy. Stad tez konstruktorzy nie ustawali w pracach nad
modernizacja popularnego auta, a takze... nad projektowaniem zupelnie
nowej konstrukcji.

Od Alfy do... 110

Szlak nowemu opracowaniu przetarty samochody zaprojektowane w BKP-
Mot w latach 1961-1964, o ktorych obecnie powiedzielibysmy — ,.koncep-
cyjne”. Byly to w wigkszosci jezdzace prototypy: Alfa (w uktadzie wzoro-
wanym na francuskich Renault, z silnikiem z tytu; czeska Skoda 1000MB
nasladowala jej zalozenia konstrukcyjne, mozna bylo takze doszukaé si¢
innych podobienistw), a nast¢pnie Beta i Delta, ktorych nadwozia prezen-
towaty bardzo nowoczesne rozwiazania techniczne — wrgez nowatorskie.
Mozna z duza doza prawdopodobienstwa zaryzykowa¢ stwierdzenie, iz to
wlasdnie one byly pierwszymi ,,hatchbackami” w historii motoryzacji. Delte,
ostatni prototyp, zatwierdzono do dalszych badan, w ktorych efekcie powstat
rewelacyjny jak na tamte czasy nastgpca Syreny 104: model 110.

Nowy samochod realizowal bardzo ambitne zalozenia konstrukcyjne:
miat trzydrzwiowe nadwozie ze $cigtym tylem, mogt przewozi¢ wygodnie
4 osoby oraz bagaz, jego masa wlasna nie przekraczata 750 kg, osiagal
predkos¢ maksymalng 125 km/h przy poziomie zuzycia paliwa w granicach
8 1/100 km (dane dla zastosowanego silnika S-31 z Syreny 104; trwaty
prace nad czterosuwowa jednostka napgdowa). Na rozpedzenie do 80 km/h
potrzebowat 15 sekund. Oczywiscie, zastosowano w nim przedni uktad
napedowy.

Samono$ne nadwozie bylo rozwinigciem wspomnianych wczesniej
prototypow. Bardzo oryginalna koncepcja — nawet w stosunku do wspol-
czesnych opracowan — bylo zastosowanie w konstrukcji nadwozia (w jego
przedniej czgsci) ramy szczatkowej, do ktorej mocowano zespol napedowy,
a takze zawieszenie przednie wraz z uktadem kierowniczym i poszyciem
zewngtrznym (pas przedni, btotniki, maska). Dawalo to mozliwos¢ latwe;j
wymiany calego przedniego modutu samochodu, co znacznie skracato czas
naprawy ewentualnego uszkodzenia, badz przegladu — w stacji obstugi
samochod mogt bowiem otrzymywac zastepezy ,,przod” wraz z silnikiem
i jego eksploatacja mogta by¢ kontynuowana, az do czasu usunigcia uster-
ki. Rozwiazanie takie umozliwiato réwniez tatwa adaptacje planowanego
silnika czterosuwowego, ktory planowano stworzy¢ z przeznaczeniem do
napedu nowego pojazdu. Niestety — jak wiemy, losy modelu 110 potoczyty
si¢ inacze;j.

Powstato 14 — 15 prototypow. Przez kilka lat, porzucone w katach maga-
zynow fabrycznych, najpierw w FSO, potem przewiezione (!) do FSM,
porastaty kurzem i pajgczynami. Z czasem (koniec lat siedemdziesiatych)
zostaty odsprzedane pracownikom fabryki.

W chwili obecnej zachowane egzemplarze mozna oglada¢ w oddzia-
le Muzeum Techniki w warszawskim Norblinie (przy ul. Zelaznej), w
Muzeum Transportu Miejskiego w Krakowie i... w prywatnych kolekcjach.
Dzigki internetowej witrynie: www.weteranszos.pl udato mi sig, na poczat-
ku 2004 roku, dotrze¢ do posiadacza w pehi sprawnego egzemplarza.

www.konstrukcjeinzynierskie.pl -
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Bardzo prosto, pomystowo i skutecznie rozwigzana blokada
podtrzymujaca tylng klape w pozyciji otwartej. Drobiazg,

ale cieszy. Wtedy amortyzatory gazowe w nadwoziach typu
hatchback nie byly w uzyciu. Nawiasem moéwiac, nie byto
takich nadwozi...

Silnik wyglada podobnie jak w seryjnych modelach. Szczegoly
jego konstrukcji sprawialy jednak, iz modelowi 110 niewiele

mozna bylo zarzucic, jesli chodzi o poziom dynamiki i zuzycia
paliwa.

Witascicielem prezentowanego na zdjeciach egzemplarza
jest pan Grzegorz Jedraszczak, pasjonat i kolekcjoner.

W swoich zbiorach oprécz Syreny 110 moze pochwali¢ sie
doskonale utrzymanymi: Syrenami 101 i 104, a oprdcz nich
dwoma egzemplarzami Syren z nadwoziami wykonanymi

z laminatu. Takze Mikrusem, Warszawg, 223 (sedan),
Polskim Fiatem 125p z pierwszego okresu produkciji

i kolekcjg Peugeotow. Korzystajac z okazji, raz jeszcze
dziekujemy serdecznie za udostepnienie pojazdu.

Prototypu nr 0012, ktéry mamy okazjg prezentowac na naszych
famach.

Samochod okazal si¢ w miarg kompletny. Swoj stosunkowo
dobry stan zawdzigczat... uszkodzeniu silnika wykluczajacemu
eksploatacjg. Przechowywany przez dobrych kilka lat w prze-
wiewnej szopie, stanowit wrecz wymarzony obiekt do renowa-
cji. Auto miato nieoryginalne metalowe zderzaki adoptowane
z siermigznej wersji Poloneza (lata 1981-1982), ale oryginalne
udato si¢ zdoby¢ od sasiada wiasciciela, ktory wykorzystat je do
swojej Zastavy.

Drobiazgowy remont przeszto nadwozie, zawieszenie, wne-
trze i oczywiscie silnik. Podobny do seryjnego S-31, okazat si¢
pod wieloma wzglgdami inny: dodatkowe pierscienie na ttokach,
wyzszy stopief sprezania, inny ukfad chlodzenia, zmieniona
pompa cieczy. Lzejsze nadwozie, mocniejszy silnik — w konse-
kwencji lepsze osiagi!

Jaki jest ten polski matolitrazowy samochadd,
ktérego role przejat ,,duzy fiat”, a potem
,maluch”?

3-drzwiowe nadwozie prezentuje si¢ ciekawie, nawet wspotcze-
$nie — serce sig Sciska z zalu na mysl o tym, co mogtoby wyewo-
luowac¢ z niego, gdyby doczekalo sig seryjnej produkcji!

Dhuga maska silnika otwiera si¢ do przodu — na pewno nie
grozi jej otwarcie si¢ w trakcie jazdy, co potrafito si¢ zdarzyé
pozostatym modelom Syreny. Dostep do silnika bardzo wygod-
ny. Do wnetrza wsiadamy korzystajac z szerokich drzwi, ale ich
wada jest bardzo maty kat otwarcia — w seryjnych modelach
byloby to z pewnoscia wyeliminowane. W drzwiach znajdujemy
szerokie kieszenie, podobnie jak w klasycznym Mini Morrisie.
Migjsce za kierownica mozna zaja¢é w miar¢ wygodnie — zwa-
zywszy na okres, w jakim powstato auto. Prowizoryczna deska
rozdzielcza wykorzystuje elementy seryjnej Syreny — predko-
$ciomierz, wskazniki. Zbyt duza kierownica zastapiona zostata
w prezentowanym egzemplarzu mniejsza, z produkowanego
w FSM Malucha (nawiasem méwiac pamigtajmy o tym, ze
Maluch byt wytwarzany w Bielsku réwnolegle z Syrena przez
prawie... 10 lat!)

Moze si¢ podoba¢ ogdlna dbatos¢ o wykonczenie wngtrza
(pamigtajmy, ze mamy do czynienia z prototypem, co prawda
pochodzacym z tzw. serii informacyjnej) — juz zainstalowano
takie elementy, jak tapicerka, lampki o$wietlenia i inne drobia-
zgi. Nie byto to podejscie oczywiste kilkadziesiat lat temu.
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Uwage osob
pamietajacych
wiotka dzwignie

umieszczong przy
kierownicy (czy tez
niesamowicie dtugi
lewarek sterczacy

z podiogi w modelu
105L) przyciaga
krétka i zgrabna
dzwignia
zastosowana

w modelu 110.

W praktyce okazuje
Oparcie tylnej kanapy nie jest dzielone — ale rozktadane —co ~ Sie ona bardzo
w polaczeniu z szeroko otwieranymi tylnymi drzwiami stwarza ~ Precyzyjna.
dogodne warunki do przewozu duzych gabarytowo przedmio-  Szeroka i gieboka

tow. kieszen jest
W konstrukeji zawieszenia — rewolucja w stosunku do kla-  integraing czescig
sycznej Syreny. szkieletu drzwi.

Poprzeczne resory pidrowe odeszty w niepamig¢ (ach, chcia-  Przettoczenia
foby sie, by tak bylo, ale beda straszy¢ w przednim zawieszeniu ~ Ptaszczyzny dachu
posiadaczy PF 126p). W Syrenie 110 wszystkie kota zamoco-  Zwigkszaja jego
wano niezaleznie, wykorzystujac sprezyny Srubowe i wahacze = Sztywnosc.
poprzeczne. Zapewnia to dobre trzymanie si¢ drogi. 110 wydaje .
si¢ zgrabna i zwinna, takim autem datoby si¢ jezdzi¢ na co

dzien. Lata 60. to byt okres prob z technologig znang z produkcji
Niestety, ogolne wrazenie prototypu psuja... nietypowe bgbny kadtubow todzi; na gotowym ,.kopycie”, formie majgcej nadac
hamulcowe i niemalze chatupniczym sposobem dorobione 13- produkowanemu elementowi wtasciwy ksztalt, rozkiadano

calowe felgi: w obrgcze wspawano ,,co$8” z trzema otworami maty z widkna szklanego, ktore nastepnie nasgczano zywica
(hmm, jakby Tavria, czyzby konstruktorzy z ZAZ wzorowali  epoksydowg zmieszang z utwardzaczem. Nakladano kilka
si¢...), pasujace do bgbnow, ale nie dajace si¢ w zaden sposob powtok, dbajac, by widkna w kolejnej warstwie ,krzyzowaty”

wywazy¢. Powyzej 70 km/h cato$¢ trzgsie si¢ niemitosiernie... sie z poprzednia. Uzyskana w ten sposob ,skorupa” okazata
sie w praktyce bardzo wytrzymata. Na tej samej zasadzie
Syreni Spiew oparto konstrukcje nadwozi do seryjnych modeli Syreny — tak

Do koncepcji wykorzystania nadwozi z laminatow zbrojonych powstata odmiana zwana potocznie ,laminat”. Ale osiggniecie

wioknem szklanym inzynierowie FSO powrdcili w II potowie zadowalajgcych efektow widocznych wymagato godzin wyte-

lat 60. Paradoksalnie, nie bylto to zwigzane z projektowaniem zonej i bardzo starannej pracy.

nastepcy popularnego polskiego samochodu ,,dla ludu” — byto Nie zmienia to faktu, iz technologia ta nadal jest stosunkowo

Jjuz wiadomo, iz model 110 nie doczeka si¢ seryjnej produkcji. czesto stosowana przy niskoseryjnej produkcji nadwozi. Cho-
Powodem byto planowane na 1968 rok zakoficzenie produkcji ~  ciaz w Chinach podobno stosowana jest nierzadko niemalze

modelu 104. Kariera Syreny wydawata sie¢ — w obliczu planow na skale masowg, zwtaszcza przy produkcji... podrébek

uruchomienia produkcji licencyjnych — rozdziatem zamknigtym zagranicznych samochodow.
www.konstrukcjeinzynierskie.pl
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Autor renderingéw, Szymon Krygicz, jest studentem

V roku Grafiki na Wroctawskiej ASP. Posiada tez dyplom
projektanta graficznego i w czasie wolnym od studiéw
pracuje jako grafik (freelancer).

Swoje prace wykonuje gtéwnie technikg 3D. Z racji
koniecznosci, w realizacjach komercyjnych postuguje
sie fotorealizmem. Wtasnym projektom stara sie nadac
bardziej plastyczny charakter — m.in. sam opracowuje
tekstury. Cho¢ fotorealizm nie jest dla niego najwiekszym
wyzwaniem graficznym, stara sie, aby prace wykonane
tg technikg nie razity komputerowg sztucznoscig.

Na powyzszych ujeciach przedstawiona jest jego wizja
Syreny Roadster, nawiazujaca do amerykanskich
»customow” i ,,low lideréw” budowanych na bazie
samochodoéw z lat 60. Ciekawa stylizacja nadwozia
nawigzuje do charakteru pojazdéw z tamtego okresu.

Wigcej prac pana Szymona mozna oglgda¢ na stronie:
www.separation.pl

raz na zawsze. Nalezalo tylko pomysle¢ o rzeszach uzytkow-
nikow eksploatujacych swoje pojazdy niemalze do technicznej
$mierci. A najwigcej ktopotow — pomijajac mechanike — spra-
wialy czgsci blacharskie nadwozia. C6z, po kilkunastu latach
eksploatacji (a tak si¢ przeciez wtedy ,,zajezdzato” samochody)
wytwory rodzimej motoryzacji prezentowaly widok z gota
optakany (nie tylko rodzimej — jako uzytkownik samochodu
wyprodukowanego za nasza potudniowa granica wiem co$ na
ten temat niejako z autopsji). Atutem Syreny w tym wypadku
okazata si¢ konstrukcja nosna oparta na solidnej ramie.

To otwierato drogg do zaprojektowania nadwozia mozliwe-
go do wykonywania w produkcji matoseryjnej, w miar¢ nie-
drogiej, zaspokajajacej zapotrzebowanie uzytkownikow na ten
kluczowy element pojazdu. Trudno bowiem byto wymagaé od
FSO, by po zaprzestaniu produkcji (nie myslano wtedy jeszcze
o przekazaniu jej do bielskiej FSM — bo FSM jeszcze nie byto)
utrzymywac caly park maszyn zwiazany z produkcja licznych
wytloczek, z ktorych niejako ,,zlepione” byty nadwozia seryj-
nych Syrenek.

Nadwozie catkowicie z laminatu wydawato si¢ idealnym
rozwigzaniem. I przy tym awangardowym. Chociaz technolo-
gia produkcji — wobec znikomego w zasadzie zapotrzebowania
na kompletne nadwozia — polegajaca na rgcznym wyklejaniu
nadwozi laminatowych moze budzi¢ usmiech politowania. Nie
wymagata ona jednak zaangazowania tak licznych Srodkow
produkcji czy zasoboéw ludzkich, jak wytwarzane 6wczesnymi
metodami nadwozia metalowe.

,Projekt 361/66” nazwany tak w wewngetrznej nomenklaturze
Biura Konstrukcyjnego FSO nie musiat dtugo czekaé na reali-
zacje. Pierwsze cztery modele 104 w nowej ,,szacie” wykonano
juzw 1968 roku. Nadwozie wyklejane recznie (jak kadtub todzi)
potaczono z ptyta podtogowa seryjnej Syreny, bez zmian pozo-
stato podwozie i napgd.

Nowe nadwozie nie byto replika karoserii stalowej, stanowito
catkowicie nowa koncepcje stylistyczna, w pelni nawiazujaca
do najnowszych trendow w dwczesnym europejskim wzornic-
twie nadwoziowym.

Zbudowano kilkadziesiat nadwozi. Zdecydowanie wigksza
cze$¢ z nich powstata w prywatnych zaktadach, po odkupieniu
od FSO ktopotliwych w przechowywaniu form. Ale to juz cal-
kiem inna historia.

Syrena 110 moze i mogta si¢ podobac. Jakze jest podobna do
pierwszego seryjnie produkowanego hatchbacka — Renault 16,
przedstawionego oficjalnie w... 1965 roku! (a przeciez wspo-
mniane trzydrzwiowe prototypy: Beta i Delta jezdzity troszkg
weczesniej...). A Syrena Sport...

Lza si¢ w oku kreci, gdy cztowiek zastanowi sig, dokad
moglyby ,,dojechac¢” produkowane seryjnie. I jak wygladatyby
ich wspotczesne weielenia.

a
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