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Koncept DIVl

AUTOR: Maciej Stanistawski

Zanim uchyle rabka tajemnicy i postaram si¢ zaprezentowac
szczegobly tej dosy¢ interesujacej (chociaz powstatej kilka lat
temu) konstrukcji, proponujg...

Cwiczenie imaginacyjne

Rok 2002. Grupa zdolnych polskich projektantow i konstruk-
torow, ,,mtodych gniewnych” absolwentéw uczelni politech-
nicznych, postanawia zaprojektowaé tani samochod klasy
$redniej przeznaczony dla przecigtnie zarabiajacych rodzin
i drobnych przedsigbiorcoéw. Pomyst rodzi si¢ w oparciu
o ponad potroczne badania i analizy rynkowe.

Przyjgte zaloZenia wstgpne pozwolity na okreslenie cha-
rakteru pojazdu: musza cechowa¢ go niewielkie gabaryty
zewngtrzne, a przy tym funkcjonalne i przestronne wngtrze
dajace mozliwos¢ tatwego dostosowania do rdéznych potrzeb.
Samochdd napedzany matolitrazowym silnikiem miat zapew-
ni¢ wygodne warunki podrézowania czterem osobom, przy
zachowaniu przestrzeni bagazowej na poziomie 300 1.

Fot.: Monika Rozowska

To nie sq wizualizacje, renderingi itp.
To zdjecia przedstawiajace polski
samochéd: ,,Koncept DMR”.

hod dla ,,Kowalskiego™

Czy w Polsce XXI wieku mozna projektowac, budowac
i produkowac nowoczesne samochody dostosowane
do potrzeb wspodfczesnego ,Kowalskiego”,

w oparciu o wtasne zaplecze projektowe, naukowe,
inzynieryjne i techniczne? Odpowiedzig na tak
sformutowane pytanie jest samochéd

prezentowany w tym opracowaniu.

www.konstrukcjeinzynierskie.pl
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Warto zwrdcic¢ uwage na stylizacyjne ,,smaczki”, chociazby

w postaci kierunkowskazéw wkomponowanych w reflektory
przednie. Mogtyby stac sie charakterystycznym detalem calej
serii pojazdow.

Ponizej: Tyl nadwozia. Uniwersalna klapa bagaznika, masywne
relingi dachowe.

Miat rowniez, po zdemontowaniu siedzen tylnego rzgdu,
umozliwi¢ przewozenie towardow zajmujacych powierzchnig...
standardowej europalety. Konkurent dla Citroena C15?

Przelom 2002/2003 r. Prace projektowe trwaja. Koncepcja
zyskuje realne ksztalty, powstaje seria modeli (jeszcze nie
przedprototypow), spetniajacych zatozenia, wykonanych
w skali 1:10, ktora zostaje poddana badaniom w tunelu aero-
dynamicznym. Wyniki mozna uzna¢ za zadowalajace. Zapada
decyzja o budowie doktadnej makiety w skali 1:5, a nastgpnie
— egzemplarza prototypowego. Szkoda, ze nie sa jeszcze
powszechnie dostgpne techniki rapid prototyping, nie méwiac
juz o rapid manufacturing. Stereolitografia nie na wiele si¢
przyda.

Zima 2003 r. Gotowa makieta w skali 1:5. Prowadzone sa
rozmowy z krajowymi producentami zespotéw napedo-
wych i elementéw zawieszenia z mysla o wykorzystaniu ich
W powstajacym prototypie, a z czasem — w produkowanych
seryjnie pojazdach.

Wiosna 2003 r. W oparciu o wytwarzane w kraju jednostki
napedowe zachodnioeuropejskiego producenta, z wykorzy-
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staniem gotowych elementéw zawieszenia, powstaje pierwszy
prototypowy egzemplarz samochodu. Od chwili postawienia
przez projektantow pierwszej kreski minglo zaledwie 9 mie-
sigcy.

Rozpoczynaja sig¢ proby drogowe. Jednoczesnie trwaja
poszukiwania partnerow gotowych podjac si¢ ewentualnej
produkeji komponentéw do montazu serii probnej samochodu,
ktory zyskat robocza nazwe ,,Koncept DMR”. Podjete zostaja
rozmowy na temat zakupu partii silnikow.

Czerwiec 2003 r. Rozmowy przybieraja nicoczekiwany obrot:
zachodnioeuropejski producent proponuje licencjg i oprzyrza-
dowanie do produkcji nowoczesnych jednostek napedowych
(o pojemnosci 1100 cm?, wraz z potautomatycznymi prze-
kladniami). Zaptata za licencj¢ ma byc¢... przekazanie partii
gotowych samochodow. Zakonczono takze testy podzespotow
podwozia. Ukonczona w bardzo szybkim tempie seria prob-
na przechodzi testy na europejskich drogach, a takze testy
zderzeniowe. Modyfikacji wymaga konstrukcja bocznych
drzwi, ktore nie posiadajg srodkowego stupka i sa szczegolnie
narazone na odksztatcenia w przypadku zderzenia bocznego.
Konstruktorzy decyduja si¢ na powrot do klasycznego uktadu.
Nie liczac tego mankamentu, przestrzenna konstrukcja nosna
,.klatki” nadwozia doskonale pochlania energi¢ zderzenia.
Przeciazenia, ktérym poddawani sa pasazerowie, nie stanowia
zagrozenia dla zycia.

Listopad 2003 r. Podpisane zostaje porozumienie, na mocy
ktorego powstaje nowy polski zaktad produkujacy polskie
samochody z licencyjnymi silnikami benzynowymi. Nieza-
leznie prowadzone sa prace nad trzycylindrowym silnikiem
wysokopreznym polskiej konstrukeji.

Na siedzibg fabryki wytypowany zostaje jeden z istniejacych
zaktadow postawiony w stan likwidacji. Koszt jego zakupu
i modernizacji pokrywaja akcjonariusze nowego przedsigbior-
stwa.

Niespetnione marzenia
Ta historia mogtaby by¢ prawdziwa. Niestety, prawdziwa jest
tylko jej czg$c¢.

Trzej studenci warszawskiej Akademii Sztuk Pigknych, pod
kierownictwem profesora Wojciecha Wybieralskiego, korzy-
stajac z rad i uwag prof. Cezarego Nawrota (odpowiedzialnego
m.in. za opracowanie nadwozia najpigkniejszego samochodu
zza ,zelaznej kurtyny”, jakim byta Syrena Sport) rozpoczeli
w 2002 roku prace dyplomowa, ktdrej tematem byto ,,studium
samochodu popularnego”. Projekt powstawat od pazdziernika
2002 roku do wrzesnia 2003 i zostat zakonczony prezentacja
modelu wykonanego w skali 1:5, wraz z ogélnym opisem
konceptu. Dtugotrwaty proces powstawania koncepcji zostat
poprzedzony wspomniang analiza rynku, na podstawie ktorej

Whetrze... wymagatoby dopracowania, ale nie zapominajmy,

jaka technika wykonywany byt model pojazdu. | tak efekt
koncowy robi wrazenie.

wykonano zatozenia, szkice oraz modele redukcyjne w skali
1:10.

Pojazd zostat zaprojektowany ze szczegdlnym uwzglednie-
niem dzisiejszych upodoban i gustow mniej zamoznej czesci
spoteczenstwa. Miat charakter rodzinny, ale oferowat wystar-
czajaca ilo$¢ miejsca oraz rozwigzania, ktore czynily go miej-
skim samochodem transportowym dla matego biznesu. Gdyby
zakwalifikowac¢ go do okreslonego segmentu, to znalazlby si¢
w waskiej grupie mikrovandw, takich jak Opel Agila, Suzuki
Wagon R+, Hyundai Atos, czy Fiat Panda. Oferowat o wiele
wigksze mozliwosci, niz — bgdacy w ostatnich tygodniach nie-
malze gtdwnym tematem prasy — indyjski Tata Nano.

Gdy pierwszy raz — na poczatku 2004 roku — zetknatem
si¢ z ,,DMR”, zdumial mnie fakt, iz jego koncepcja zostata
dopracowana tak szczegdtowo. Celowo pozwolitem sobie
na poczatku tego opracowania pusci¢ wodze fantazji, gdyz

Fot.: Monika Rozowska

www.konstrukcjeinzynierskie.pl



Fot.: Monika Rozowska

Dlugie wieczory spedzone w modelarni. Aluminiowe felgi
modelu zostaty specjalnie wytoczone, a opony odlane z gumy

w odpowiedniej formie.

wydawac si¢ moglo, iz do uruchomienia produkeji (badz tylko
do wykonania prototypu) potrzeba tak niewiele:

* konstruktorzy/projektanci znalezli odpowiadajacy zato-
zeniom konstrukcyjnym, produkowany seryjnie zespot
napedowy;

» opracowali koncepcje rozwiazania zawieszenia,

» struktura nadwozia zostata obliczona (przy udziale studen-
tow 1 pracownikow Politechniki Warszawskiej) w sposob,

Rzut boczny. Gabaryty bardzo zblizone do modelu

Agila ze stajni Opla.

ktoéry przynajmniej w teorii gwarantowat jej sztywnosc¢
1 odpowiednig wytrzymatose...

Jaki wiasciwie jest, a moze raczej

maogtby by¢ ,.koncept DMR”

Brzydota podporzadkowana funkcjonalnosci, czy raczej
piekno drzemiace w detalach? Ten niebrzydki (zwtaszcza
w odniesieniu do powstajacych tu i 6wdzie projektow),
stosunkowo nowoczesnie wygladajacy samochod, potrafi
wzbudzi¢ sympatig stylistycznymi detalami. Przednie reflek-
tory 1 kierunkowskazy staja si¢ jego charakterystycznym
wyroznikiem. W prezentowanym na zdj¢eiach modelu zostaty
one wykonane ze szlifowanego pleksiglasu, co pozwolito jego
konstruktorom odda¢ ksztatt ,,prawdziwych” lamp kseno-
nowych. Lusterka umieszczone w plaszczyznach bocznych
szyb na pewno nie zostana zastonigte przez shupki drzwio-
we, ktorym zreszta nadano optymalny ksztalt, zapewniajacy
zjednej strony bezpieczenstwo, a z drugiej — dobra widoczno$é
z wnetrza pojazdu. Na uwage zwracaja masywne relingi
dachowe, przejmujace czg$¢ obciazen wynikajacych ze struk-
tury no$nej nadwozia. Szerokie boczne drzwi utatwiaja dostep
do wngtrza, brak srodkowego stupka to rozwiazanie sprawdzo-
ne w licznych pojazdach koncepcyjnych i... historycznych (!).
Nie wykluczone jednak, iz do teoretycznej produkcji seryjnej
trafita by wersja z tradycyjnym uktadem drzwi.

Weigty prog nadwozia tworzy wygodny stopien, pomagaja-
cy niewysokim osobom w zatadunku bagazu na dach. Z tylu
pojazdu na uwagg zastuguja §wiatta umieszczone wysoko na
tylnych stupkach. Rozwiazanie takie przyjgto w celu umozli-
wienia przewozenia wigkszych gabarytowo przedmiotoéw przy
pozostawieniu otwartych klap bagaznika. Projektanci przewi-
dzieli nawet seryjnie montowana sygnalizacj¢ przewozenia
fadunkow wystajacych poza obrys nadwozia — rzecz, ktora
zastuguje na opatentowanie. Gdyby tylko polskie przepisy
byly w tym wzgledzie przyjazniejsze.

Zreszta cala tylna klapa to projektowy majstersztyk. Dowcip
polega na tym, ze mozna otwiera¢ ja na dwa sposoby: albo
odchylajac w dot dolng plaszczyzng i unoszac w gorg szybe,
albo... unoszac cate skrzydto tylnych drzwi do gory. Przepro-
wadzone obliczenia pozwalily stwierdzi¢, iz takie rozwiazanie
jest wykonalne.
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Ptaskie, czyli krzywe

Cale nadwozie ,,opiera si¢” na gtoszonej przez prof. Cezarego
Nawrota zasadzie stosowanej m.in. przy projektowaniu samo-
chodow: ,,jezeli cos jest ptaskie, bedzie wygladato jak... krzy-
we, dlatego nalezy projektowaé ptaszczyzny lekko wypukte”.
Obecnie oprogramowanie CAD pozwala na automatyczne
dokonanie odpowiednich korekt, a takze symulacje efektu
uktadania si¢ $wiatla... C6z, kiedy nasi studenci do takich
technik dostgpu nie mieli. Ale efekt ich pracy przechodzi naj-
$mielsze oczekiwania. Wroémy jednak do samego ,.konceptu
DMR”.

Whnetrze umozliwia prawie catkowicie dowolna aranzacjg.
Zaopatrzone jest w liczne schowki: kieszenie we wszystkich
drzwiach, szuflady pod fotelami, otwory na kubki, sktadane
uchwyty w oparciach foteli. Fotele mozna tatwo demontowac,
obracac o 180°, a nawet po zdemontowaniu, chowa¢ pod wyso-
ko poprowadzona ptaska powierzchnig podtogi!

Mocowanie pasow zostato zintegrowane z fotelami — roz-
wiazanie podyktowane nie tyle wzglgdami bezpieczenstwa,
co... uniwersalno$cia wnetrza i wygoda jego wykorzystania.

Deska rozdzielcza nawiazuje do modnych ostatnio, a zapo-
czatkowanych bodajze przez Renault (model Twingo) syme-
trycznych rozwiazan, z zestawem wskaznikow umieszczonym
centralnie. Plasko poprowadzona przednia szyba i duza
powierzchnia deski rozdzielczej potgguja wrazenie przestrzeni
po zajgciu miejsca wewnatrz pojazdu. W modelu koncepcyj-
nym przewidziano oczywiscie dwie poduszki powietrzne jako
wyposazenie standardowe.

Quo vadis...
Czy taki samochod moglby ujrze¢ §wiatto dzienne, chociazby
jako prototyp? Z pewnoscia, chociaz trzeba mie¢ swiadomos¢,
7e ,romantyczne” czasy motoryzacji mingly bezpowrotnie.
Tworcy ,,Konceptu DMR” podjeli proby wecielenia swojego
projektu w zycie. Coz z tego, skoro firmy z branzy nie potrak-
towaly ich pomyshu powaznie, a prasa fachowa — poza jednym
wyjatkiem — nie poswigcita mu miejsca na swoich tamach.
Pozostaje jednak mie¢ nadzieje, ze kiedy$ znajda si¢ ludzie
interesu gotowi zainwestowaé swoj czas i srodki, aby ktorys
z projektowanych na polskich uczelniach pojazdow doczekat
si¢ realizacji.

a

Na podstawie artykutu autora, opublikowanego
w miesigczniku ,, MotoPasje”, luty 2004, s. 18-25

Rys.: DMR

Funkcjonalnosé przede wszystkim. Mozliwosci aranzacji
wnetrza budza uznanie. Czy s3 jeszcze szanse na zrealizo-
wanie tego typu koncepcji u nas, w kraju? Czy przysztos¢
nalezy do Chin i Indii?

Koncept DMR - zatozenia techniczne:
Silnik: benzynowy o pojemnosci od 1000 do 1300 cm?
(lub wysokoprezny 1200 cm®

Wymiary (di. x szer. x wys.): 3500 x 1900 x 1800 mm

Masa wiasna: 800 — 1000 kg

Nadwozie: samonosne, 4-miejscowe, relingi nadwozia
zintegrowane z ramg zewnetrzng, drzwi boczne
otwierane ,od siebie”, bez stupka srodkowego, otwor
drzwiowy wzmocniony z gorng belka naddrzwiowa,
wzmochnienia boczne w drzwiach, poszycie zewnetrzne
z tworzywa.

Pojemnos¢ bagaznika: 300/1800 I.

Tworcy: absolwenci wydziatu Wzornictwa Przemystowego
warszawskiej Akademii Sztuk Pieknych — Dominik Gtab, Michat
Szewczyk, Rafat Wéjtowicz. Wspodtpracujg ze soba od 1999 roku
i tworza wspolne projekty. Wigkszo$¢ ich prac dotyczy tematow
transportu i komunikacji. W ramach zaje¢ na studiach
projektowali m.in. stacje kolejki WKD wraz z wyposazeniem
(2000 r.), przyczepe socjalng ,Niewiadow” (2001 r.), riksze dla
Warszawy (2001 r.; powstat jezdzacy prototyp uzywany do dzisiaj
w jednym z uzdrowisk), poduszkowiec ratowniczy ,PRP 600"
(2002 r.), miejski pojazd tréjkotowy ,QR” (2002 r.), oraz opisany
tutaj samochdd popularny o nazwie zaczerpnietej z pierwszych
liter ich nazwisk — ,Koncept DMR”.
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